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0.1. Zakonske pretpostavke

Stupanjem na shagu novog Zakona o prostornom uredenju i gradnji (Narodne novine 76/07,
38709, 55/11, 90/11, 50/12) u listopadu 2007. te lzmjena i dopuna Prostornog plana
Dubrovacko-neretvanske Zupanije (Sluzbeni glasnik Dubrovacko-neretvanske Zupanije
06/03, 03/05, 03/06, 07/10) 17. lipnja 2010. stvorene su pretpostavke za pocetak
postupka izrade i donosenja Izmjena i dopuna Generalnog urbanistickog plana Dubrovnika.

Postupak izrade i donoSenja predmetnog Plana kao prostorno-planskog dokumenta
reguliran je sukladno:

e Zakonu o prostornom uredenju i gradnji (Narodne novine 76/07, 38/09, 55/11,
90/11, 50/12),

e Pravilniku o sadrzaju, mjerilima kartografskih prikaza, obveznim prostornim
pokazateljima i standardu elaborata prostornih planova (Narodne novine 106/98,
39704, 45/04 i 163/04),

e Prostornom planu Dubrovacko-neretvanske Zupanije (Sluzbeni glasnik Dubrovacko-
neretvanske Zupanije 06703, 03/05, 03/06, 07/10),

e Prostornom planu uredenja Grada Dubrovnika (Sluzbeni glasnik Grada Dubrovnika
07/05, 06/07, 10/07),

e drugim relevantnim zakonima i propisima.



0.2. Obuhvat Izmjena i dopuna GUP-a Dubrovnika

Prostorni obuhvat Izmjena i dopuna GUP-a jednak je obuhvatu postojeceg Generalnog
urbanistickog plana Dubrovnika (Sluzbeni glasnik Grada Dubrovnika 10/05, 10/07, 08/12)

Kartografski prikaz 1. KoriStenje i namjena prostora

IZVOR:  Generalni urbanisticki plan Dubrovnika (Sluzbeni glasnik Grada Dubrovnika 10/05, 10/07).



ObrazloZenje

U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlju 3.2. Organizacija, koristenje, namjena,
uredenje i zaStita povrsina, tocka LUKE POSEBNE NAMJENE mijenja se i glasi:

luka nautic¢kog turizma LN
Sportska luka LS

U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlju 3.2. Organizacija, koristenje, namjena,
uredenje i zastita povrsina, to¢ka SPORTSKO REKREACIJSKA mijenja se i glasi:
SPORTSKO REKREACIJSKA (tamno zelena)

Sportska igralista R2
Kupali$ne zone R3
Uredene plaze Pu
Prirodne plaze Pp
Sportski centar "Gospino polje" R4
Sportsko-rekreacijski park R5

U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlju 3.2. Organizacija, koriStenje, namjena,
uredenje i zastita povrsina, toéka JAVNE ZELENE POVRSINE mijenja se i glasi:
JAVNE ZELENE POVRSINE (svjetlije zelena)

Javni park Z1
Vrtovi, perivoji z2
Spomen park Daksa Z3

U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlju 3.2. Organizacija, koriStenje, namjena,
uredenje i zastita povrsina, to€ka ZASTITNE ZELENE POVRSINE mijenja se i glasi:

ZASTITNE ZELENE POVRSINE (svijetlo zelena)

Zastitno zelenilo i pejzazne povrsine z

PARK SUMA PETKA PS

U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlju 3.2. Organizacija, koriStenje, namjena,
uredenje i zastita povrsina, poglavlju Il RAZVOJ | UREDENJE POVRSINA 1ZVAN NASELJA, tocka
SPORTSKO REKREACIJSKA mijenja se i glasi:

SPORTSKO-REKREACIJSKA (tamno zelena)

Sportsko-rekreacijski centar s golfom
(Gradevinsko podrucje izdvojene namjene izvan naselja) R1, R2, R5

U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlju 3.2.1. Prikaz gospodarskih djelatnosti,
tocka Gospodarska zona Komolac mijenja se i glasi:

Komolac (11, K1,K2,K3) - 8,9 ha

U okviru posebno izdvojene zone Komolac planiraju se sadrzaji sukladno odredbama ovog Plana, a
koja se odnose na predmetne namjene.

U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlju 3.2. Organizacija, koriStenje, namjena,
uredenje i zaStita povrsina, tablice 10. i 11. Bilanca namjene povrsSina po gradskim kotarima
mijenjaju se i glase:

- tablice u privitku



U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlje 3.2.3.1. Cestovni promet mijenja se i
glasi:

RjeSenje sustava cestovnog prometa Dubrovnika u velikoj mjeri se oslanja na cjelovit i ranije
provjereni model, koji je preinacen u skladu s ciljevima prostornog uredenja podrucja i u
meduvremenu nastalim te planiranim promjenama u koriStenju prostora.

Cestovna mreZa je razmatrana u dva osnovna horizonta, uZe urbano podrucje naselja Dubrovnik i
prigradskog podrucja i ostalog (Sireg) podrucja obuhvata, zbog znacajnih razlika u nacinu uredivanja
prostora, razmjeStaju planiranih zona i koncentraciji stanovnika

Geomorfoloske odlike terena cine ograni¢enja daljnjeg razvitka  cestovne i Zeljeznicke
infrastrukture, posebno u odnosu na mogucnost polaganja trasa, formiranja cvorista i vezivanja
mreZe u sustav.

Na kartografskom prikazu 3.1. Promet ucrtane su 3 varijante vanjske prometne mreZe iz Prostornog
plana Dubrovacko-neretvanske Zupanije koje se odnose na dionicu ¢vor Osojnik - ¢vor Brgat te ce se
pri projektiranju odrediti ona koja je tehnicki i ekonomski najpovoljnija.

Odgovor tj. najoptimalnije rjeSenje cijelog prometnog sustava pa tako i prometne mreze viseg
ranga trebala je dati Prometna studija Grada Dubrovnika, a jedan od razloga zasto to nije ucinila je
i neodredenost na drzavnoj razini §to za posljedicu ima varijantna rjeSenja prolaska auto ceste i
brze ceste ovim podrucjem.

Ovdje je vazno naglasiti da je stav Grada Dubrovnika kako tranzitni promet (planirana brza cesta)
treba izmjestiti s gradskog podrucja te auto cestu/brzu cestu dovesti do Osojnika i dalje je ne voditi
preko gradskog podru¢ja. Kao drugi vazan cvor (istok) planiran je cvor Dubac koji se nalazi u
administrativnom obuhvatu susjedne Opcine Zupa dubrovacka.

Ovakvo rjeSenje razradeno je i kroz Prostorni plan uredenja Grada Dubrovnika s takoder preuzetim
varijantnim rjeSenjima iz plana viseg reda tj. Prostornog plana Dubrovacko-neretvanske zZupanije.

Brza cesta, na prigradskom podrucju Dubrovnika, a u obuhvatu plana, predstavlja dio trase ceste od
Cvora Osojnik do mosta dr. Franja Tudmana, duZine oko 4,0 km. Nastavak brze ceste, nakon
prijelaza mosta preko Rijeke dubrovacke je cesta koja ide lijevom stranom rijeke Omble i brza
cesta od cvora llijina Glavica do granice Grada Dubrovnika - istok. Pri projektiranju brze ceste koja
je polozena lijevom stranom rijeke Omble treba voditi racuna o tome da se ocuva stara trasa
Zeljeznice kojom se planira pjesacka staza. Brza cesta od ¢vora llijina Glavica preko Orsule do
Brgata, na podrucju Grada Dubrovnika je poloZena po trasi postojece D8 do granice grada sa 4 traka
od koje se u jednom trenutku razdvajaju te dvije trake idu postoje¢om trasom D8, a dvije trake
tunelom do évora Dubac. Na toj cesti je planirano krizanje Zarkovica preko kojega se osigurava novi
pristup za podrucje platoa Srda (naselje Bosanka, sportsko-rekreacijski centar - golf igraliste sa
turistickim sadrzajima). Krizanje se nalazi na strmom terenu sa posebnim zahtjevom u pogledu
oblikovanja i zaStite krajobraza. Rekonstrukcija brze ceste se izvodi na nacin da se ocuvaju
vrijednosti krajobraza i bez vidljivih zasijecanja u postojedi teren.

Prostornim planom predvidena je gradnja novih dionica javnih razvrstanih cesta, nerazvrstanih
cesta i ulica u naselju i rekonstrukcija postoje¢e cestovne mreze u skladu s planskim znacenjem
pojedinih cestovnih smjerova.
Cestovne gradevine s pripadajucim objektima i uredajima:
- dionica Jadransko-Jonske autoceste (autocesta Al Zagreb - Dubrovnik) (planirano),
- spojne prometnice izmedu Jadransko-Jonske autoceste i prometne mreze nizeg reda sa
Cvorova (planirano),
- dionica brze ceste Dubrovnik (Osojnik) - Cilipi - Debeli Brijeg (planirano),
- drZavne ceste:
- postojeca drzavna cesta D8 od granice Grada Dubrovnika - zapad do cvora llijina
glavica,
- most preko Rijeke dubrovacke.



Odredene su funkcije pojedinih cestovnih i ulicnih dionica, a u skladu s tim su utvrdene slijedece
razine cesta i ulica:

- A - brzadrzavna cesta,

- B -drzavna cesta

- C - lokalna cesta (izvan obuhvata)

- D - glavna gradska ulica,

- E - gradska ulica,

- F - sabirna ulica,

- G - ostale ulice,

- alternativna trasa ceste (koridor za istraZivanje),

- pjesacke staze

Glavne gradske ulice obavljaju temeljnu distribuciju prometa po gradskom podrucju.
Glavna gradska ulica mora imati javnu rasvjetu i uredena autobusna stajaliSta. Uz glavnu gradsku
ulicu nije dozvoljeno uredenje parkiralista.

Krizanja glavnih gradskih ulica redovito su u razini, a krizanja gradskih ulica s drzavnim mogu biti
denivelirana.
Gradske ulice provode daljnju distribuciju prometa po zonama.

Gradske ulice je potrebno urbano opremiti i to: javnhom rasvjetom, autobusnim stajalitima,
odmoristima s klupama i kantama za otpad, oglasnim panoima i sl.

Svako stajaliste treba imati uredeno autobusno ugibaliSte sukladno posebnim propisima, opremljeno
urbanom opremom te adekvatnom cekaonicom.

Sabirne ulice unutar naselja moraju imati Sirinu koja omogucava nesmetano odvijanje dvosmjernog
prometa. Ostale ulice su prikazane do pojedinih zona bez daljnje razrade mreZe unutar same zone.
Ulicna mreZa, parkirali$ta i drugo unutar tih zona se razraduje putem izrade daljnje dokumentacije
(urbanisticki plan uredenja, detaljni plan uredenja), odnosno akata o gradnji.

Najmanja Sirina kolnika prometnica u naselju (ostalih i sabirnih prometnica) je 5,5 metara (za dvije
vozne trake), odnosno 3,5 m (za jednu voznu traku). Iznimno, najmanja Sirina moze biti i manja u
slucaju vec izgradenih postojecih gradevina.

Na planiranim i postojecim prometnicama u naselju mora se osigurati razdvajanje pjeSaka od
prometa vozila gradnjom nogostupa ili trajnim oznakama i zaStitnim ogradama na kolovozu.

Javno-prometne povrSine i prilazi gradevinama moraju imati elemente kojima se osigurava
nesmetano kretanje osobama s poteskocama u kretanju.
Pri izgradnji invalidskih prolaza rampi sukladno posebnim propisima obavezno koristiti uocljive boje
podloge radi optickog vodenja, odnosno bolje uocljivosti.

Unutar minimalnih koridora planiranih cesta ne dopusta se gradnja drugih gradevina do ishodenja
akta o gradnji za cestu (ili njezin dio na koji je orijentirana gradevina). Nakon zasnivanja
gradevinske Cestice ceste, odredit ¢e se zastitni pojasevi sukladno posebnom zakonu, a mozebitni
prostor izvan zastitnog pojasa prikljucit ce se susjednoj planiranoj namjeni. Kolni pristup gradevnoj
cestici smjestenoj uz javnu prometnu povrsinu moze zauzeti minimalnu Sirinu 3 m.

Gradevna cestica moze imati samo jedna kolni pristup s jedne strane gradevinske Cestice. Ostale
mogucnosti utvrdit ¢e se posebnim uvjetima iz oblasti prometa utvrdenih od strane mjerodavnih
tijela.
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Zbog konstruktivnih i funkcionalnih razloga dozvoljava se gradnja ispod koridora prometnice, pod
uvjetom da se ne ugroze konstruktivni te imovinsko-pravni odnosi objekta prometnice kao i
planirane podzemne gradevine. Navedeno je moguce iskljucivo u zonama za koje je obvezno
provodenje arhitektonsko-urbanistickog natjecaja.

Ako je na gradevnu cesticu onemogucen pristup vozilima moguce je osigurati potreban broj
parkirnih mjesta unutar gravitacijskog podrucja ne veceg od 100 m od predmetne gradevne cestice
uz uvjet da su u istom vlasnistvu.

Aktom za gradnju ili rekonstrukciju ceste obvezno treba odrediti nacin rjesavanja odvodnje
oborinskih voda radi sprjecavanja stetnih utjecaja na okolis.

Promet u mirovanju

Promet u mirovanju rjesava se javnim ili privatnim parkiralisnim/garaznim prostorom.

Parkirne i garazne povrsine, kapaciteta sukladno normativima propisanim ovim Planom moraju biti
osigurane na gradevnoj cestici, ako se promet u mirovanju rjesava podzemnim etazama iste se
izuzimaju iz izracuna koeficijenta iskoristenosti (Kis). Nadzemni dio garaze moze se graditi na
udaljenosti od minimalno 5 m od granice s javhom prometnom povrsinom i minimalno 1 m od
granice sa susjednom cesticom ako na cestici nema vrijednog postojeceg visokog zelenila, a na
temelju posebnog elaborata vrednovanja postojece vegetacije. Udaljenost podzemne etaze od
javne prometnice moze biti i manja od 5 m ako se zadovolje konstruktivni uvjeti i gradevine i
prometnice.

Postojeci deficiti parkiralisnog prostora nadoknaduju se postupnom gradnjom javnih
parkiralista/garaza, uglavnom u sredisnjim dijelovima naselja i na gradskom podrucju naselja
Dubrovnik.

Ako je na gradevnu cesticu onemogucen pristup vozilima moguce je osigurati potreban broj
parkirnih mjesta unutar gravitacijskog podrucja ne veceg od 100 m od predmetne gradevne cestice
uz uvjet da su u istom vlasnistvu.

Ako nije moguce rjesavanje parkiranja na gradevinskoj cestici te mjestima gdje nije moguce
ostvariti kolni pristup, zadovoljavajuci broj parkiralisnih mjesta moguce je osigurati uplatom u
skladu s posebnom odlukom Grada Dubrovnika.

Potreban broj parkiraliSnih mjesta

Namiena Tio eradevine Potreban broj parkiralisnih ili garaznih
) Pg mjesta (PM) po m? neto povrsine gradevine
kod izrade detaljnijih planova
. 2PM/1 stambena minimalno  dodatnih  10%
stambene gradevine - edini lani b
Stanovanje jedinica planira se na zasebnom
javnom parkiralistu
apartman 1PM/1 apartman
restoran, kavana 1 PM/25 m?
caffe bar, slasticarnica i sl. 1 PM/10 m*
Ugostiteljstvo i Sukladno posebnim propisima RH kojima se definira broj
turizam hoteli parkirnih mjesta za smjestajne objekte iz skupine
hotela, kampova i drugih vrsta ugostiteljskih objekata
apart hoteli, pansioni za smjestaj
2
robna kuca, supermarket 1 PM na . ..
prodajne povrsine
Trgovina i - - ~
skladista 1 PM na 30 m? najmanje 2 PM, od kojih
ostale trgovine dai rsi jedno posebno oznaéeno za
prodajne povrsine vozila opskrbe
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Javne garaze su predvidene na 20 lokaliteta na uzem urbanom podrucju Dubrovnika te na 3
lokaliteta na podrucju Mokosice.

Preporuca se gradnja gradevina koje ce u podzemnim etazama sluziti za parkiranje, a u nadzemnom
dijelu ce se moci koristiti za javne, poslovne, stambene i ugostiteljsko-turisticke sadrzaje. Javna
garaza sadrzava i dvonamjensko skloniste za sklanjanje stanovnistva.

Preporuca se gradnja gradevina koje ce u podzemnim etazama sluziti za parkiranje, a u nadzemnom
dijelu ce se moci koristiti za javne, poslovne, stambene i ugostiteljsko-turisticke sadrzaje. Javna
garaza sadrzava i dvonamjensko skloniste za sklanjanje stanovnistva.

KAPACITET JAVNIH GARAZA

5 = Lokacija Potreban broj PGM
72 Centar iza Grada 600 PGM

4. Ilijina glavica 700 PGM

7 Nadvoznjak zapad min. 100 PGM
8. Pumpa min. 100 PGM
9. Put Republike. V. Nazora 120 PGM

1. Mercante 150 PGM

13. Pemo 150 PGM

14. Radeljevic-Libertas 200 PGM

15. Jug bazen i OTP banka 200 PGM

16. Montovjerna min. 100 PGM
17. Gospino polje istok 400 PGM

18. Gospino polje zapad min. 50 PGM
19. Lapad stadion min. 100 PGM
20. Dvori lapad 200 PGM

22. Babin kuk - turisticka 200 PGM

25. Luka Gruz min. 100 PGM
27. Kolodvor min. 50 PGM
28. Nova luka Gruz min. 50 PGM
29. Mokosica - Nas dom 150 PGM

31. Mokosica - garaze 200 PGM

32. Mokosica - iza Tamarica 200 PGM

33. Sire podrucje IUC - Gradac min. 100 PGM

U Planu su prikazane samo lokacije i kapaciteti javnih garaza. Do njih se doslo tako da je
napravljena razlika izmedu javnih garaza i garaza koje su obvezni izgraditi svi graditelji unutar zona
prema IIDGUP-a i standardima koje one propisuju. Na taj nacin preispitivane su sve lokacije i
kapaciteti u vazecem GUP-u i doslo se do zakljucka da su neke garaze planirane na teskom terenu,
na tesko pristupnim mjestima, u zonama visokovrijednih zelenila i stogodisnjim sumama.

Pri odredivanju kapaciteta javnih garaza vodilo se racuna o prostornim mogucnostima, potrebi za
parkirnim mjestima ovisno o namjeni kontaktnog podrucja, Prometnoj studiji koju su izradili
Gradevinski fakultet Sveucilista u Zagrebu i tvrtka Promel projekt d.o.o. te o vazecem GUP-u.

Zakljuceno je da je npr. garaza na Viktoriji planirana na vrlo strmom terenu te bi njena izgradnja
tehnicki bila tesko izvediva i ekonomski neisplativa. Vise garaza je planirano na vrlo skucenim
mjestima gdje je tehnicki tesko izvesti takvu garazu (npr. Hotel Petka, Robna kuca Srd te Mokosica-
ulaz). Npr. na buducem podrucju Dubrovnik city su prema vazecem GUP-u planirane cetiri garaze
ukupnog kapaciteta 1100 parkirnih mjesta sto je prema izracunima predimenzionirano buduci ce se
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na tom podrucju biti izgradena garaza koja prati potrebe namjene u kompleksu, sto je smanjilo
planirani kapacitet javnih garaza.

Sukladno potrebama za parkirnim mjestima prema Prometnoj studiji neke garaze na podrucju Gruza
su ukinute zbog prevelikog broja garaza na malom obuhvatu. Isto tako prema Prometnoj studiji
smanjeni su kapaciteti garaza na podrucju Gruza.

U gradskim dijelovima gdje je izrazen nedostatak parkiralista, a posebno u zonama visoke gustoce
omogucuje se uredenje parkiralista i gradnja zajednickih podzemnih garaza na dijelovima
gradevinskih cestica na kojima su izgradene stambene i stambeno-poslovne gradevine prema
lokalnim prilikama.

Omogucuje se i gradnja garazno-poslovnih gradevina koje u nizim etazama imaju javnu garazu
propisanog minimalnog kapaciteta, a u visim etazama mogu imati javne, poslovne, stambene,
ugostiteljsko-turisticke te sportsko-rekreacijske sadrzaje. U tom slucaju, propisani minimalni
kapacitet garaze se povecava za potrebe parkiranja za predvidenu namjenu sadrzanu u dijelu
gradevine.

U predmetnim gradevinama moguce je sukladno posebnim propisima omoguciti opskrbu energijom
za elektricne automobile.

Po potrebi, javne garaze moguce je graditi i na drugim lokacijama, ako to nije u suprotnosti s
odredbama ove Odluke.

Benzinske postaje (postaje za opskrbu gorivom motornih vozila) planirane su na vise lokaliteta
unutar obuhvata Plana, a u grafickom dijelu elaborata plana, na kartografskom prikazu 2.1 Promet,

u mjerilu 1:25000, prikazane su postojece i planirane benzinske postaje.

Benzinske postaje unutar obuhvata plana

LOKACIJA VRSTA PROMETA POSTOJECA/PLANIRANA
Komolac cestovni postojeca
Aci marina Dubrovnik morski postojeca
Sustjepan | morski/cestovni planirana
Sustjepan Il morski planirana
Orsan morski/cestovni postojeca
Vladimira Nazora cestovni postojeca
Hladnica/ Gospino polje cestovni planirana

Odredbe ove odluke koje se odnose na gradnju benzinskih postaja, primjenjuju se i za gradnju
plinskih postaja za snabdijevanje motornih vozila.
Benzinske postaje moraju imati i mogucnost opskrbe energijom za elektricne automobile.

Sustav javnog prijevoza

Sustav javnog prijevoza, posebno u gradskom podruc¢ju Dubrovnika, potrebno je dugorocno

usmjeravati na nacin:

- odnos izmedu osobnih vozila i sredstava javnog prijevoza mijenjati u korist javnog prijevoza,

- sva naselja Grada Dubrovnika povezati sustavom javnog prijevoza (cestovnog i pomorskog) radi
ostvarenja razlicitih potreba stanovnika koji zive u samom Dubrovniku ili u drugim naseljima,

- javni, posebno gradski prijevoz jest funkcija od posebnog drustvenog interesa, koju je potrebno
posebnim instrumentima i mjerama poticati u daljnjem razvoju.

Uz nuzne optimizacije sustava, posebno u pogledu broja linija javnog gradskog prijevoza, lokacije i
broja autobusnih stanica, potom tarifnog sustava, redova voznje i sl., potrebno je osigurati
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protocnost prometne infrastrukture za javna prometna sredstva, odnosno prometne karakteristike

ulica kojima se odvija javni prijevoz.

Sustavom javnog prijevoza je obvezno povezivanje svih naselja unutar Grada Dubrovnika (kao i

otoka s kopnom u sustavu pomorskog prometa).

Pomorski promet

Prostori za razvoj pomorskog prometa oznaceni su u grafickom dijelu elaborata plana na

kartografskom prikazu 3.1. Promet, u mjerilu 1:5.000.

Pomorski promet odvija se putem morskih luka otvorenih za javni promet, morskih luka posebne

namjene drzavnog znacaja i morskih luka posebne namjene zupanijskog znacaja.

Morske luke otvorene za javni promet:

NAZIV/ <
NASELJE LOKALITET NAZIVI LUKA VRSTA ZNACAJ
Gruz -lupkuatmcka Luka Gruz - putnicka luka | Putnicka, teretna | medunarodna
Dubrovnik Gradska luka Gradska luka Dubrovnik - utnicka Supaniiska
Dubrovnik putnicka luka P pani)
Gruz Luka Gruz putnicka lokalna
Komolac Komolac Luka Komolac putnicka lokalna
Dubrovnik Lokrum Luka Lokrum putnicka lokalna
Mokosica Mokosica Luka Mokosica putnicka lokalna
naselje putnicka lokalna
Sustjepan Luka Sustjepan
Shell putnicka lokalna

Morske luke posebne namjene drzavnog znacaja - luke nautickog turizma:

Grad | NASELJE LOKALITET Repaciet POSTOJECA/PLANIRANA
(broj vezova)
Dubrovnik Marina Gruz-Lapad do 400 planirana
Dubrovnik
Komolac ACI marina Dubrovnik 350/ do 450 postojeca/planirana
Morske luke posebne namjene Zupanijskog znacaja:
Brodogradiliste
VELICINA - :
Grad NASELJE | LOKALITET NAVOZA VELICINA DOKA | POSTOJECA/PLANIRANA
Dubrovnik | Mokosica | Mokosica do 50 m do 1.000 t postojeca
nosivosti
Sportske luke
Grad | NASELJE LOKALITET Kapacitet | 54610 JECA/PLANIRANA
(broj vezova)
Orsan do 200 postojeca
Dubrovnik | Dubrovnik - -
Solitudo (LS i centar za do 200 planirana

vodene sportove

Institut IGH d.d. / IGH Urbanizam d.o.o.
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Izvornik

Ribarska luka

Grad NASELJE | LOKALITET %UBE:EQ DUBINA POSTOJECA/PLANIRANA
Dubrovnik | Sustjepan [ Sustjepan preko 50 m vecaod 3 m planirana

Morska luka osobitog medunarodnog znacaja je luka Gruz, koja se razvija u slozenu putnicko-
turisticku luku. Stara luka u povijesnoj jezgri ima status zupanijske luke otvorene za javni promet.
Ostale luke imaju status morskih luka za javni promet lokalnog znacaja (luka Gruz, Sustjepan,
Mokosica, Komolac i Lokrum).

Planom su odredeni plovni putovi (medunarodni i unutarnji plovni put).

Javni pomorski putnicki prijevoz:

Planom su predlozene lokacije postaja javnog pomorskog putnickog prijevoza (JPP).

Postaje javnog pomorskog putnickog prijevoza (JPP) - morski autobus

R.b. LOKALITET
1. Mokosica (stara ambulanta)
2. Rozat (samostan)
3. Cajkovici
4. Luka Gruz
5. Orsan
6. Rt Vranac (Solitudo)
7. Hotel President
8. Uvala Sumartin (hotel Splendid)
9. Gradska jezgra (Porat)
10. Sv. Jakov

Javni gradski pomorski prijevoz organizirao bi se prema posebnim propisima, izmedu postojecih luka
lokalnog i zupanijskog znacaja, kako na uzem podrucju Grada Dubrovnika (u granicama GUP-a) tako
i na sirem podrucju.

Privez:

Planom su utvrduju lokacije priveza:

Privez
Grad NASELJE LOKALITET POSTOJECI/PLANIRANI
Hotel Belveder postojeci
Uvala Gustijernica (Vila Elita) postojeci
Dubrovnik | Dubrovnik Uvala Sumartin (Piplic) postojeci
Hotel President postojeci
Hotel Minceta planirani

Institut IGH d.d. / IGH Urbanizam d.o.o.
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Sukladno mogucnostima na terenu i maritimnim uvjetima odredene su lokacije priveza za zone
ugostiteljsko-turisticke namjene (T) gdje broj vezova jednog ili vise priveza plovila iznosi najvise 20
% ukupnog broja smjeStajnih jedinica zone za koju se planira.

Po istom kriteriju je moguce odrediti priveze i na drugim lokacijama koje zadovoljavaju gornji
uvjet.

Luka Gruz

U sklopu Luke GruZ stjeCu se sve vrste prometa (cestovni, pomorski i zracni) i tu se organizira
terminal gradskog i medugradskog javnog prijevoza, prijevoza turoperatora i ostalin pratecih
sadrzaja, javna parkiralista i sl.

U luci Gruz nalazi se granic¢ni pomorski prijelaz - stalni, medunarodni |. kategorije

Uvjeti uredenja odredeni su prostornim planom uzeg podrucja.

Luke posebne namjene
Morske luke posebne namjene su drzavnog, Zupanijskog i lokalnog znacaja, a omogucuju razvitak
pomorstva i turizma kao temeljnog gospodarskog usmjerenja.

Luke nautickog turizma drZzavnog znacaja (sa vise od 200 vezova) jesu:
- postojeca AClI marina Dubrovnik u Komolcu za koju se planira prosirenje obuhvata luke
nautickog turizma u moru,
- planirana marina Gruz-Lapad u Gruskom zaljevu, maksimalnog kapaciteta od 400 vezova, koji
se formira od komunalne luke Batala do predjela Solitudo sukladno planu uzeg podrucja.

Prema djelatnostima koje se u njima obavljaju, a sukladno posebnim propisima, planom su utvrdene
slijedece luke posebne namjene:

Brodogradiliste LB
Sportska luka LS
Ribarska luka LR

Morska luka posebne namjene - brodogradiliste odredena je u Rijeci dubrovackoj u veliCini od oko
1,4 ha na kopnenom dijelu. Uz sadrZaje skladi$tenja i popravka/gradnje brodova omogucava se i
uredenje akvatorija radi poboljSanja funkcionalnosti i uredenje manjeg broja komercijalnih vezova
uz obalu. Potrebno je ocuvati kontinuitet javnog prolaza uz obalu (obalna $etnica).

Morske luke posebne namjene- sportske luke su:
- postojeca luka Orsan kapaciteta do 200 vezova kojom upravlja JK Orsan,
- planirana luka Solitudo kapaciteta do 200 vezova unutar koje je i centar za vodene sportove.

Morska luka posebne namjene - ribarska luka odnosi se na planiranu luku Sustjepan s duzinom obale
preko 50 m.

Pristan (za brodice domicilnog stanovnistva) je planiran u morskim lukama lokalnog znacaja u Rijeci
dubrovackoj (MokoSica i Komolac) i u staroj gradskoj luci. Kapacitet se pristana prilagoduje
obiljezju obale, potrebi zaStite obale i krajolika tj. posebnim uvjetima svakog lokaliteta te
potrebama domicilnog stanovniStva.

Gradnja i uredenje luka podrazumijeva intervenciju na obali gradnjom pomorskih gradevina u skladu
sa znacajem luke i poloZajem u prostoru.

Zracni promet
Zrani promet za potrebe Grada Dubrovnika se odvija putem zracne luke u Cilipima, koja je
smjestena izvan podrucja Grada (zracna luka je udaljena od Luke Gruz oko 17 km). U Gruskom
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zaljevu, na podrucju Luke ureduje se prostor autobusnog terminala i terminalna turoperatora,
parkirali$ta i drugih potrebnih sadrzaja u funkciji zracnog prometa.

Za interventne potrebe (hitna pomo¢, zaStita od poZara i sl.) moguca je gradnja heliodroma za
dnevno-nocno slijetanje sukladno posebnim propisima.

Postojeci heliodrom nalazi se u sklopu bolnickog kompleksa OB Dubrovnik.

Sukladno posebnim propisima moguce je na odgovarajuc¢im lokacijama predvidjeti prostor za prihvat
hidroaviona koji bi odrzavali veze izmedu otoka i kopna odnosno duzobalne i prekoobalne veze.
Moguca je gradnja Cvrste obale ili pontona u pomorskim lukama na otocima radi ostvarenje
hidroavionskih veza s kopnom i odredivanje primjerenih podru¢ja u moru i na kopnu za amfibijske
mogucnosti.

U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlje 3.2.4. Prikaz komunalne infrastrukturne
mreZe, potpoglavlje 3.2.4.1. Elektroenergetski sustav, potpoglavlje Ostali, alternativni izvori
energije mijenja se i glasi:

Na gradskom podruéju Dubrovnika moguce je koristenje i drugim, alternativnim energetskim
izvorima - sunceve energije, mora i sl.

U skladu s planom viSeg reda potrebno je poticati izgradnju obnovljivih izvora energije. Gradevine
koje sluZe iskoridtavanju obnovljivih izvora energije smiju se smjestati unutar gradevnog podrucja
pod uvjetom da ne ugroZzavaju okolis, te vrijednosti kulturne bastine i krajobraza.

Postavljanje suncanih kolektora ne dopusta se unutar povijesne jezgre Dubrovnika, na kontaktnom
podrucju povijesne jezgre i na pojedinacnim zasticenim i evidentiranim spomenicima kulture.
Utvrduju se smjernice za odredivanje lokacija suncanih elektrana (toplinske i fotonaponske):
elektrane je moguce smjestiti:
- izvan gradevinskih podrucja,
- izvan infrastrukturnih koridora,
- izvan podrucja Sirine 1000 m od morske obalne crte,
- izvan poljoprivrednog zemljista I. i Il. bonitetne klase,
- izvan zasti¢enih i predlozenih za zastitu dijelova prirode i podrucja graditeljske bastine,
- izvan vizura osobito vrijednog krajobraza i zasti¢enih kulturno-povijesnih cjelina,
- velicinu i smjestaj postrojenja odrediti sukladno analizi vizualnog utjecaja,
- uskladiti smjestaj elektrana sa elektronickom komunikacijskom mreZom radi izbjegavanja
elektromagnetskih smetnji,
- udaljenost solarnih postrojenja od granica gradevinskog podrucja naselja i turistickih zona
mora iznositi minimalno 500 m zracne udaljenosti,
- nakon isteka roka amortizacije postrojenja se moraju zamijeniti ili ukloniti, te zemljiste
privesti prijaSnjoj namjeni.

U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlju 3.2.5. Uvjeti koriStenja, uredenja i
zaStite povrsina i gradevina, 3.2.5.1. Podrucja posebnih uvjeta koriStenja - prirodna bastina,
podnaslovu Osobito vrijedan predjel - prirodni krajobraz, to€ci Srd, posljednja re€enica mijenja
se i glasi:

Izbjegavati rasprSenu izgradnju po istaknutim reljefnim uzvisinama, obrisima i uzvisenjima te
vrhovima jer to narudava krajobraznu sliku.

U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlju 3.3. Iskaz prostornih pokazatelja za
namjenu, nacin koristenja i uredenja prostora potpoglavlje 3.3.2. Nacin koriStenja i uredenja
povrsina tablica 20. mijenja se i glasi:

- tablica u privitku
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U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlje 3.4.5. Postupanje s otpadom mijenja se i
glasi:

Cjeloviti sustav gospodarenja otpadom (izdvojeno skupljanje otpada, recikliranje otpada,
kompostiranje organskog dijela otpada, termicka obrada ostatka organskog otpada iz procesa
predobrade i sortiranja otpada te odlaganje ostatka otpada nakon obrade) i potencijalne
makrolokacije za gradevine u sustavu gospodarenja otpadom odredeni su u Prostornom planu
Dubrovacko-neretvanske zupanije.

Planirati i graditi pojedinacne ili vise gradevina namijenjenih za skladistenje, obradu i odlaganje
otpada nije dopusteno u zasticenom obalnom podrucju, osim ako to zahtijevaju prirodni uvjeti i
konfiguracija terena.

Sve gradevine unutar gradevinske cestice moraju osigurati prostor za odlaganje komunalnog otpada
kojim se nece ometati kolni i pjesacki promet, te koji ce biti ograden tamponom zelenila, ogradom
ili ozidan i zaklonjen od izravnoga pogleda s ulice.

Mjesto za odlaganje kucnog otpada mora biti pristupacno vozilima za odvoz smeca s javnoprometne
povrsine, s maksimalnim nagibom od 8%.

Gradevine za odlaganje otpada na podrucju Grada Dubrovnika su:

Povrsina

Grad NASELJE | LOKALITET Vrsta (ha) POSTOJECA/PLANIRANA | ZOP
Grabovica OK, Ol 4,00 postojece ne
Grabovica GO* planirane ne

Dubrovnik | Osojnik  [Tehnicko-

tehnoloski GO, Ps, lanirano ne
blok Osojnik | RD P
(Pobrezje)

OK - odlagaliste komunalnog otpada, Ol - odlagaliste inertnog otpada, GO - gradevina za obradu
gradevinskog otpada, RD - reciklazno dvoriste, PS - pretovarna stanica, GO* - gradevina za obradu
gradevinskog otpada obuhvaca i reciklazno dvoriste gradevinskog otpada.

Na lokaciji Grabovica moguci su sljedeci sadrzaji:
- centar za obradu i preradu komunalnog i gospodarskog otpada,
- odlagaliste komunalnog i ostatka obradenog otpada,
- pretovarna stanica za komunalni otpad,
- privremeno skladiste za sekundarne sirovine.

Odreduju se dvije lokacije za visak iskopa mineralnih sirovina u okviru lokaliteta Grabovica i
tehnicko-tehnoloskog bloka Osojnik (Pobrezje).

Sanirano odlagaliste otpada Grabovica (Dubrovnik), zadrzati ce se u funkciji zbrinjavanja otpada
sukladno zakonskoj regulativi, odnosno do otvaranja Zupanijskog centra za gospodarenje otpadom.
Unutar gospodarskih zona Komolac i Pobrezje predvidena je realizacija reciklaznih dvorista sukladno
posebnim propisima, uvjeti ce se detaljno razraditi predvidenom prostorno-programskom studijaom
za zonu Pobrezje te UPU-om za za zonu Komolac.

Unutar gospodarske zone Pobrezje predvidena je realizacija reciklaznog dvorista sukladno posebnim
propisima, uvjeti ce se detaljno razraditi predvidenom prostorno-programskom studijom za zonu.

Za lokaciju tehnicko-tehnoloskog bloka Osojnik (Pobrezje) potrebno je provesti detaljne
vodoistrazne radove - mikrozoniranje temeljem Pravilnika o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne
zastite izvorista kojima ce se dokazati stvarna zona sanitarne zastite.

Institut IGH d.d. / IGH Urbanizam d.o.o.
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Formiranje Tehnicko-tehnoloskog bloka Osojnik moguce je uz sljedece uvjete:

prije bilo kakvih radova potrebno je izvrsiti arheolosko istrazivanje kamenih gomila u
obuhvatu, te dokumentiranje i konzervaciju pokretnih i nepokretnih nalaza, a u skladu s
posebnim propisima te nadleznost nadleznog Konzervatorskog odjela,

prije radova potrebno je izvrsiti detaljni arheoloski pregled terena o cijim ce rezultatima
ovisiti eventualna dodatna istrazivanja,

u slucaju radova na prilaznom putu (njegovo sirenje) uz koji se nalazi spomenuta kamena
gomila, potrebno je izvrsiti arheolosko istrazivanje i dokumentiranje isle, a prema posebnim
propisima.

U poglavlju 3. Plan prostornog uredenja, potpoglavlje 3.4.6. ZaStita od pozara i uvjeti gradnje
skloniSta za sklanjanje stanovniStva u UrbanistiCke mjere zaStite od poZara u gradskom
podrucju Dubrovnika iza posljednje alineje dodaju se €etiri nove alineje koje glase:

Ako za odredenu gradevinu nije potrebno izdati lokacijsku dozvolu, u postupku izdavanja
gradevinske dozvole potrebno je ishoditi potvrdu za glavni projekt od ovlaStene policijske
uprave za mjere zaStite od poZara, na nacin i u postupku propisanom posebnim Zakonom,
osim za gradevine za koje nisu potrebni posebni uvjeti gradenja glede zaStite od pozara, na
temelju posebnih zakonskih propisa i podzakonskih akata.

Radi sprjecavanja Sirenja poZzara na susjedne gradevine, gradevina mora biti udaljena od
susjednih gradevina najmanje 4m ili manje, ako se dokaZe, uzimajuéi u obzir pozarno
opterecenje, brzinu Sirenja poZara, pozarne karakteristike materijala gradevina, veliCinu
otvora na vanjskim zidovima gradevina i dr., da se poZar nece prenijeti na susjedne
gradevine, ili mora biti odvojena od susjednih gradevina poZarnim zidom vatrootpornosti
najmanje 90 min., koji ako gradevina ima krovnu konstrukciju (ne odnosi se na ravni krov
vatrootpornosti najmanje 90 min.) nadvisuje krov gradevine najmanje 0,5 m ili zavrSava
dvostranom konzolom iste vatrootpornosti duljine najmanje 1 m ispod pokrova krovista, koji
mora biti od negorivog materijala najmanje na duzini konzole.

Radi omogucavanja spaSavanja osoba iz gradevina i gaSenja poZara na gradevini i otvorenom
prostoru, gradevina mora imati vatrogasni pristup prema posebnim propisima, a prilikom
gradnje ili rekonstrukcije vodoopskrbnih mreza mora se, ako ne postoji, predvidjeti vanjska
hidrantska mreza. To se posebno odnosi na zaSticene dijelove prirode, za koje je potrebno
donijeti procjene ugrozenosti i planove zastite sukladno posebnim propisima i na iste zatraZiti
suglasnost MUP-a. Tu je zastitu potrebno planirati na Sumskim i poljoprivrednim podrucjima
koja neposredno okruzuju gradsko naselje. Na tim povrSinama je potrebno predvidjeti
provodenje svih preventivnih mjera zastite od poZara, sukladno propisima.

U svrhu spreCavanja sirenja poZzara ili dima unutar i na susjedne gradevine, gradevina mora
biti izgradena u skladu s propisima o otpornosti na pozar i drugim zahtjevima koje gradevine
moraju zadovoljiti u sluaju pozara. Posebno pripaziti na sigurnosnu udaljenosti dviju
susjednih gradevina. Kod gradevina s malim pozarnim optere¢enjem kod kojih je zavrsni
(zabatni) zid udaljen manje od 3,00 metara od susjedne gradevine (postojece ili predvidene
planom) potrebno je sprijeciti Sirenje poZara na susjedne gradevine izgradnjom pozarnog
zida. Kad je jedna od susjednih gradevina sa srednjim ili velikim poZarnim opterec¢enjem
potrebno je medusobnu sigurnosnu udaljenost odrediti proracunom. Umjesto poZarnog zida
mogu se izvesti vanjski zidovi koji tada moraju imati istu otpornost na pozar koju bi imao
pozarni zid, a eventualni otvori u vanjskim zidovima moraju imati otpornost na pozar kao i
vanjski zidovi.

Pri planiranju skladi$ta i postrojenja zapaljivih tekucina i plinova, te eksploziva, treba se
pridrZavati propisa.

Deponije komunalnog i krutog otpada potrebno je predvidjeti na mjestima koja udovoljavaju
propisima.
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Za svaku slozeniju gradevinu ili gradevinu koja spada u visoke, ishoditi posebne uvjete
gradenja iz podrucja zastite od pozara.

Na mjestima i trasama dalekovoda ne dopusta se gradnja gradevina.

U okviru ugostiteljsko-turistickih gradevinskih podrucja moraju se posStovati propisi posebnih
podzakonskih akata

Pri gradnji ili rekonstrukciji vodoopskrbnih mreza potrebno je voditi racuna o izvedbi vanjske
i unutarnje hidrantske mreze za gaSenje pozara, a sve prema posebnim podzakonskim aktima.

Kod gradnje i projektiranja srednjih i velikih garaza obvezno primijeniti austrijske smjernice
TRVB N106 za zaStitu od pozara u srednjim i velikim garazama koji se koriste u nedostatku
domacih smjernica kao pravilo tehnicke prakse,

Unutar obuhvata ovog Plana moguca je gradnja i rekonstrukcija protupozarnih putova
sukladno posebnim propisima.

Sve pristupne putove, kojima se moZe koristiti kao vatrogasnim pristupima, potrebno je
oznaciti i odrzavati prohodnim. Slijepi vatrogasni pristup duzi od 100 m mora na kraju imati
uredeno okretiste.

Osigurat ce se uvjeti za sklanjanje ljudi, materijalnih i drugih dobara. U tu je svrhu potrebno
utvrditi zone ugrozenosti, i to uglavnom za gradsko podrucje Dubrovnika (potez Rijeke
dubrovacke, od Sustjepana do Orsule, ukljuéujuéi Srd i Zarkovicu), s obzirom da ostala naselja
Grada Dubrovnika imaju manje od 2000 stanovnika, pa za njih nije obvezna gradnja sklonista.
Zbog pogranicnog poloZaja Grada, potrebna je detaljnija procjena ugroZenosti i manjih
naselja, o cemu ovisi hoce li se utvrditi obveza gradnje skloni$ta za ljude i materijalna dobra.
Kod gradnje i projektiranja visokih objekata obvezno primijeniti propise o tehnickim
normativima za zaStitu visokih objekata od poZara.

Na trasama kuda prolaze dalekovodi ne dopusta se gradnja objekata.
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STRUKTURA NAMJENA POVRSINA

Predvideno Predvideno
namjenom namjenom
NAMJENA povrsina IIDGUP-a | povrsina IIDGUP-a
(ha) (%)
STAMBENA NAMJENA S 27,38 4,00
MJIESOVITA NAMJIENA
PRETEZITO M1 420,02 61,15
STAMBENA
MJIESOVITA NAMJENA PRETEZITO
POSLOVNA M2 273 3,98
POVIJESNA JEZGRA M5 17,00 2,47
JAVNA | DRUSTVENA NAMJENA D 43,36 6,32
GOSPODARSKA NAMJENA -
PROIZVODNA NAMJENA I 13,60 1,98
GOSPODARSKA NAMJENA -
POSLOVNA NAMJENA K 38,73 5,64
GOSPODARSKA NAMJENA -
UGOSTITELJSKO - TURISTICKA T 59,23 8,62
NAMJIENA
SPORTSKO - REKREACIJSKA
NAMJIENA R 40,15 5,84
UKUPNO: 686,77 100
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